© BUNDESREPUBUK © Offenlegungsschrift 

® DE 41 10 553 A1 



OEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Int. CI. 5 : 

B 62 D 25/08 

B 62 D 25/20 



@ Aktenzeichen: 
(2) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



P41 10 553.2 
30. 3.91 
1.10.92 



CO 

in 

1A 



Q 



@ Anmelder: 

Audi AG, 8070 Ingolstadt, OE 



(72) Erfinder: 

Eggerstedt, Uwe, 8079 Waiting, DE; Diet2, Jurgen, 
8074 Gaimersheim, DE; Schmale, Walter, Dipl.-lng., 
8071 Lenting, DE 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 
(54) Kraftf ahrzeugkarosserie 

(57) Zur Querversteifung einer Kraftf ahrzeugkarosserie wird 
erfindungsgemaB ein Bauetement (1) verwendet, das aus 
einem Versteifungsteil (2) besteht, an dessen beiden Enden 
jeweils einstuckig mit ihm verbundene Federbeinaufnahmen 
(3, 4) vorhanden sind. Das Bauelement (1) dient im Bereich 
seines Versteifungsteils (2) zur Bildung eines Wandbereichs 
eines quer zur Kraftfahrzeugkarosserie verlaufenden Tra- 
gers, dessen weitere Wandbereiche durch den Boden (7) 
eines Aggregates urns sowie durch eine Trennwand (9) 
gebildet werden, die den Aggregates urn von einem davor 
liegenden Raum trennt, der beispielsweise ein Motorraum 
sein kann. Durch das in seiner Langsrichtung einstuckig 
ausgebildete Bauelement (1) la&t sich die Ouerversteifung 
der Kraftfahrzeugkarosserie mit weniger Montageaufwand 
_ realisieren. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugkarosserie 
gemaBdem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Eine derartige Kraftfahrzeugkarosserie ist bereits aus 
der DE 14 55 679 Al bekannt Bei der bekannten Kraft- 
fahrzeugkarosserie sind zu ihrer Querversteifung im 
vorderen Bereich zwei einander gegenGberliegende Fe- 
derbeinaufnahmen, die jeweils im seitlichen Karosserie- 
bereich befestigt sind, uber ein querverlaufendes Ver- 
steifungsteil miteinander verbunden. Das Versteifungs- 
teii wird durch eine Querwand gebildet, welche beidsei- 
tig durch Wandteile verlangert ist Knotenbleche iiegen 
senkrecht auf den gegenuberliegenden Enden der Quer- 
wand bzw. der Wandteile und tragen daruber hinaus an 
ihrer Unterseite jeweils ein topfformig ausgebildetes 
Formteil, das eine Federbeinaufnahme bildet Quer- 
wand, Wandteile, Knotenbleche und Forrnteile werden 
separat hergestellt und mussen in getrennten Arbeits- 
gangen fest miteinander verbunden werden. 

Ferner ist aus der DE 31 14 379 C2 eine Fahrzeugka- 
rosserie bekannt, bei der im vorderen Bereich zwei Fe- 
derbeinaufnahmen uber ein Versteifungsteil miteinan- 
der verbunden sind, das im Bereich der jeweiligen Fe- 
derbeinaufnahme eine Verbreiterung aufweist Das 
Versteifungsteil bildet die vordere Wand eines Aggre- 
gateraums, der unterhalb der Karosseriehaube und un- 
mittelbar vor der Windschutzscheibe zu liegen kommt 
Eine den Fahrgastraum begrenzende Querwand ist 
oben so abgewinkelt, daB sie den restlichen Bodenbe- 
reich des Aggregateraums bildet, wobei die Querwand 
im Bereich ihrer oberen Abwinkelung fest mit dem Ver- 
steifungsteil tiber einen Flansch verbunden ist Auch 
hier werden die Federbeinaufnahmen und das Verstei- 
fungsteil als separate Bauelemente hergestellt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Kraftfahrzeugkarosserie zu schaff en, die sich im Bereich 
der Federbeinaufnahmen mit geringerem Montageauf- 
wand querversteifen laBt Insbesondere soil die Anzahl 
der zu dieser Versteifung erforderlichen Bauteile redu- 
ziert werden. 

Die Losung der gestellten Aufgabe ist im kennzeich- 
nenden Teil des Patentanspruchs 1 angegebeit Vorteil- 
hafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den Unteran- 
spruchen zu entnehmen. 

Die Kraftfahrzeugkarosserie nach der Erfindung ist 
dadurch gekennzeichnet, daB beide Federbeinaufnah- 
men und das Versteifungsteil wenigstens in Querrich- 
tung gesehen als einstuckiges Bauelement hergestellt 
sind. Eine separate Verbindung von Federbeinaufnah- 
men und Versteifungsteil bei der Kraftfahrzeugmonta- 
ge entfallt somit, was den Montagevorgang erheblich 
vereinfacht und die Montagezeit verkurzt 

Vorzugsweise besteht das Bauelement aus einem ein- 
zigen und in Querrichtung verlaufenden Blech, das in 
geeigneter Weise abgebogen ist Das Bauelement laBt 
sich daher einfach, kostengOnstig und mit geringem Ge- 
wicht herstellen. Durch entsprechende Abbiegungen 
kann es schon fur sich gesehen in Querrichtung eine 
relativ hohe Steifigkeit aufweisen, so daB es sich vorteil- 
haft zur Querversteifung der Kraftfahrzeugkarosserie 
verwenden laBt Das Blech kann z. B. im Bereich der 
Federbeinaufnahmen in ersten Ebenen liegen, wahrend 
es im dazwischenliegenden Bereich, also im Verstei- 
fungsteilbereich, aus diesen Ebenen herausgedreht ist 

Naturlich ist es denkbar, zur Bildung des Bauelements 
statt eines Blechs auch ein Profilelement aus z. B. 
Leichtmetall oder glasfaserverstarktem Kunststoff fur 



den genannten Zweck zu benutzen. J 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung bildet das Bauelement wenigstens im Verstei- 
fungsteilbereich zumindest eine Wand eines in Quer- 
5 nchtung verlaufenden Tragers. Eine andere Wand des 
Tragers kann durch ein anderes Karosseriebauteil gebil- 
det werden, das sich in der Nahe befindet, beispielsweise 
durch den Boden eines Aggregateraums oder Wasser- 
kastens unmittelbar vor der Windschutzscheibe des 
io Kraftfahrzeugs. Es brauchen dann nur noch der Boden 
des Aggregateraums und das Bauelement im Verstei- 
fungsteilbereich miteinander verbunden bzw. ver- 
schweiBt zu werden, urn den in Querrichtung verlaufen- 
den Trager zu erhalten. 

Das Bauelement kann im Versteifungsteilbereich 
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aber auch so abgebogen sein, daB es zwei oder mehrere 
Wande des Tragers bilden kann. Auf diese Weise laBt 
sich z. B. ein Hohlprofiltrager erzeugen, der einen drei- 
eckformigen oder rechteckformigen Querschnitt auf- 
20 weist 

Nach einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung sind weitere Wande dieses Tragers durch 
den Boden des vor der Frontscheibe des Kraftfahrzeugs 
liegenden Aggregateraums und durch eine diesen Ag- 
25 gregateraum vom Motorraum trennende Wand gebil- 
det, wobei diese Trennwand sowie der Aggregateraum- 
boden mit der durch das Bauelement gebildeten Wand 
fest verbunden sind. Mit nur drei Teilen laBt sich daher 
em querverlaufender Versteifungstrager im Bereich der 
30 Federbeinaufnahmen bilden, der eine hohe Formstabili- 
tat aufweist und in kurzer Zeit zu montieren ist, da das 
Bauelement als Montageeinheit angeliefert wird, wel- 
ches bereits die Federbeinaufnahmen und den Verstei- 
fungsteil einstuckig miteinander verbunden enthalt 
35 Das Blech, aus dem das Bauelement besteht, ist vor- 
zugsweise an seinen Enden dicker ausgebildet als in 
seinem Mittelbereich, da es im Bereich der Federbein- 
aufnahmen groBere Krafte aufnehmen muB. Dazu kann 
das Bauelement im Bereich der Federbeinaufnahmen 
40 aus mehreren aufeinanderliegenden Blechen bestehen, 
die aber schon miteinander verbunden werden, bevor 
das Bauelement zur Herstellung des querverlaufenden 
Tragers montiert wird Das Bauelement kann somit z. B. 
aus einem durchgehend dunneren Blech bestehen, das 
45 auf beiden Oberflsichen und jeweils im Bereich der Fe- 
derbeinaufnahmen je ein dickeres Blech tragi Die dik- 
keren Bleche nehmen also im Bereich der Federbeinauf- 
nahmen das dunnere Blech zwischen sich auf, wobei 
diese Bleche z.B. miteinander verschweiBt, vernietet 
50 oder in andere geeigneter Weise miteinander verbun- 
den sein kdnnen. 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme 
auf die Zeichnung naher beschriebea Es zeigen: 
Fig. 1 ein Bauelement nach der Erfindung, 
55 Fig. 2 den Boden eines Aggregateraums, mit dem das 
Bauelement in Verbindung steht, 

Fig. 3 eine mit dem Bauelement und dem Boden des 
Aggregateraums zu verbindende Trennwand, 
Fig. 4 einen Schnitt durch die miteinander verbun- 
60 denen, in den Fig. 1 bis 3 dargestellten Bauteile. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel eines Bauelements nach der 
Erfindung zur Querversteifung einer Kraftfahrzeugka- 
rosserie ist in Fig. 1 dargestellt Das Bauelement ist mit 
dem Bezugszeichen 1 versehen und besteht, in dessen 
65 Langsrichtung gesehen, aus einem einzigen, durchge- 
henden Blech. Das Blech weist drei Abschnitte auf, und 
zwar einen mittleren Abschnitt 2, der als Versteifungs- 
teil bezeichnet werden kann, und zwei zu beiden Seiten 
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des Versteifungs^ils ZJegende Abschnitte 3 und 4, die 
Federbeinaufnahmen Suden. Die Federbeinaufnahmen 
3, 4 bestehen jeweils aus dret Unterabschnitten 3a, 3b, 3c 
bzw. 4a, 4b, 4c, die relativ zueinander abgewinkelt sind, 
wobei die Unterabschnitte 3a, 4a jeweils eine Durch- 
gangsoffnung 3d, 4d fur die Aufnahme von nicht darge- 
stellten Federbeinen sowie Befestigungslocher 3e, 4e 
zur Befestigung der Federbeine an den Unterabschnit- 
ten 3a t 4a aufweisen. Ober die Unterabschnitte 3b, 3c 
bzw. 4b, 4c ist das Bauelement 1 mit Seitenbereichen der 
Kraftfahrzeugkarosserie verbunden, beispielsweise mit 
dort verlaufenden Langstragern. 

Die Federbeinabschnitte 3, 4 weisen jeweils eine gro- 
Bere Blechstarke auf als der Versteifungsteil 2, da hier 
relativ hohe Krafte uber die Federbeine in das Bauteii I 
eingeleitet werden. Beispielsweise kann das gesamte 
Bauteii 1 aus einem einzigen, durchgehenden und dun- 
neren Blech bestehen, dessen Blechdicke auch die 
Blechdicke des Versteifungsteils 2 bestimmt Im Bereich 
der Federbeinaufnahmen 3, 4 liegen dann zu beiden Sei- 
ten des durchgehenden dunneren Blechs zusatzlich noch 
dickere Bleche, so dafl die Federbeinaufnahmen 3, 4 aus 
einer Dreischichtstruktur bestehen. Die drei Bleche im 
jeweiligen Bereich einer Federbeinaufnahme 3, 4 kon- 
nen z. B. miteinander verschweiBt sein. 

Durch abgewinkelte Bereiche 3f, 3g bzw. 4f, 4g lassen 
sich die Federbeinaufnahmen 3,4 zusatzlich versteifea 

Zwischen den Unterabschnitten 3a, 4a der Federbeine 
3, 4 erstreckt sich, wie bereits erwahnt, der Versteifungs- 
teil! 

Er besteht nur aus dem genannten dunneren Blech 
und ist aus den jeweiligen Ebenen der Unterabschnitte 
3a, 4a herausgebogen. Relativ zu einer Verbindungsebe- 
ne, in der die beiden einander gegenuberliegenden Sei- 
tenkanten 3h, 4h der Unterabschnitte 3a, 4a liegen, kann 
der Versteifungsteil 2 so verformt sein, daB er im mittle- 
ren Bereich der Verbindungsebene z. B. schr&g unter 
einem konstanten Winkel zu dieser verlauft Er kann 
aber auch bogenformig gekrummt oder abgewinkelt 
sein, so daB das Bauelement 1 in seinem mittleren Be- 
reich und senkrecht zu seiner Langsrichtung einen ent- 
weder geraden, bogenformig gekrummten oder abge- 
winkelten Querschnittsverlauf aufweist An den freien 
Langsseiten des abgebogenen Versteifungsteils 2 sind 
noch abgewinkelte Bereiche 2a, 2b vorhanden, uber die 
der Versteifungsteil 2 mit anderen Bauteilen verbunden 
wird, urn einen in Langsrichtung des Bauteils 1 bzw. in 
Querrichtung der Kraftfahrzeugkarosserie verlaufen- 
den Trager zu erhalten. In Fig. 1 verlauft der abgewin- 
kelte Bereich 2a im wesentlichen vertikal, wahrend der 
abgewinkelte Bereich 2b im wesentlichen horizontal 
verlauft 

Die Fig. 2 zeigt ein Wandelement 5 zur Bildung eines 
Aggregateraums bzw. Wasserkastens unmittelbar vor 
der Windschutzscheibe des Kraftfahrzeugs und unter- 
halb der Motorhaube liegend Der Aggregateraum 
dient beispielsweise zur Aufnahme einer Wischeranla- 
ge, einer Heizung und dergleichen. Das Wandelement 5 
besteht aus einem zum Fahrgastraum weisenden Wand- 
teil 6 und einem Boden 7. Der Boden 7 verlauft nahezu 
horizontal und ist an seiner freien Seite so abgewinkelt, 
daB in Bodenlangsrichtung eine Leiste 8 erhalten wird, 
die senkrecht nach oben steht Ober diese Leiste 8 wird 
der Boden 7 des Wandelements 5 mit dem unteren Be- 
reich einer Trennwand 9 verbunden, die in Fig. 3 darge- 
stellt ist. Diese Trennwand 9 wird von auBen an die 
Leiste 8 angelegt und schmiegt sich an diese an, folgt 
also ihrem Verlauf. Die Trennwand 9 dient dazu, den 



Aggregateraum gegeniiber dem vorderen Raum des 
* Kraftfahrzeugs zu trennen, der z. B. ein Motorraum 
oder Kofferraum sein kann. Wie in Fig. 3 zu erkennen 
ist, wird die Trennwand 9 in Pfeilrichtung 10 gegen die 

5 Leiste 8 gefiihrt und mit dieser z. B. verschweiBt. 

Zur Bildung eines im Bereich der Federbeinaufnah- 
men 4, 5 quer zur Kraftfahrzeuglangsrichtung verlau- 
fenden Tragers zur Querversteifung der Kraftfahrzeug- 
karosserie wird das Bauelement 1 sowohl mit dem 

io Wandelement 5 als auch mit der Trennwand 9 verbun- 
den, z. B. verschweiBt Hierzu wird das Bauelement 1 in 
Fig. 1 in Richtung der Pfeile 11 auf den Boden 7 des 
Wandelements 5 gebracht Dabei kommt der abgewin- 
kelte und praktisch horizontal liegende Bereich 2b des 

is Versteifungsteils 2 unmittelbar auf dem Boden 7 zu lie- 
gen, urn mit ihm verbunden zu werden. Der abgewinkel- 
te und vertikal verlaufende Bereich 2a des Versteifungs- 
teils 2 kommt dagegen an der dem Wandelement 5 zu- 
gewandten Seitenfiache der Trennwand 9 zu liegen. Die 

20 Trennwand 9 und der abgewinkelte Bereich 2a weisen 
zu diesem Zweck den gleichen Verlauf auf und schmie- 
gen sich aneinander an. Der Trager zur Querversteifung 
der Kraftfahrzeugkarosserie wird also durch den Ver- 
steifungsteil 2, den Boden 7 des Wandelements 5 und die 

25 Trennwand 9 gebildet 

Das Bauelement 1, das Wandelement 5 und die Trenn- 
wand 9 konnen schon vor ihrer Montage zu einer ge- 
meinsamen Montageeinheit miteinander verbunden 
sein, was zu einer weiteren Zeitersparnis beim Aufbau 

30 der Kraftfahrzeugkarosserie fuhrt 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeugkarosserie, bei der zu ihrer Quer- 
35 versteifung zwei einander gegenuberliegende Fe- 
derbeinaufnahmen, die jeweils im seitlichen Karos- 
seriebereich befestigt sind, uber ein quer verlaufen- 
des Versteifungsteil miteinander verbunden sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB beide Federbeinauf- 

40 nahmen (3, 4) und das Versteifungsteil (2) wenig- 
stens in Querrichtung gesehen als einstuckiges 
Bauelement (1) hergestellt sind. 

2. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Bauelement (1) aus 

45 einem geeignet abgebogenen Blech besteht 

3. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bauelement (1) 
wenigstens im Versteifungsteilbereich (2) zumin- 
dest eine Wand eines in Querrichtung verlaufenden 

50 Tragers bildet 

4. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Trager ein Hohlpro- 
filtragerist 

5. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 4, da- 
55 durch gekennzeichnet daB weitere Wande dieses 

Tragers durch den Boden (7) eines vor der Front- 
scheibe des Kraftfahrzeugs liegenden Aggregater- 
aums und durch eine diesen Aggregateraum vom 
Motorraum trennende Wand (9) gebildet und diese 
60 Trennwand (9) sowie der Aggregateraumboden (7) 
mit der durch das Bauelement (I) gebildeten Wand 
fest verbunden sind. 

6. Kraftfahrzeugkarosserie nach einem der Anspru- 
che 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Blech, 

65 aus dem das Bauelement (1) besteht, im Bereich der 
Federbeinaufnahmen (3, 4) dicker ist als im Bereich 
des Versteifungsteils (2). 

7. Kraftfahrzeugkarosserie nach Anspruch 6, da- 
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durch gekennzeichnet, dafl das Bauelement (1) im 
Bereich der Federbeinaufnahmen (3, 4) aus mehre- 
ren aufeinanderliegenden Blechen besteht. 
8. Kraf tfahrzeugkarosserie nach Anspruch 6 oder 7 
dadurch gekennzeichnet, daB das Bauelement (1) 5 
aus einem durchgehend dunneren Blech besteht, 
das auf beiden Oberflachen und jeweils im Bereich 
der Federbeinaufnahmen (3, 4) je ein dickeres Blech 
tragi 
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